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Klimawandel und -schutz werden fiir die Biirger
Immer mehr zum Thema I

B Die Besorgnis uiber den Klimawandel nimmt in der Bevélkerung kontinuierlich
zu. Aktuell sind 61 Prozent (iber diese Entwicklung sehr besorgt. Klimawandel
wird auch zunehmend als Risiko fiir die Stabilitdat der Welt eingeschatzt,

B Die Mehrheit der Bevolkerung hélt die bisherigen nationalen Anstrengungen
fir den Klimaschutz fiir unzureichend. Fiir besonders wichtig halten die Blirger

— den Ausbau des offentlichen Nahverkehrs,
— die Forcierung schadstoffarmer Antriebssysteme,
— eine starkere Verlagerung des Giiterverkehrs auf Schiene und Wasser,

— den weiteren Ausbau regenerativer Energien.

B Die grolle Mehrheit ist liberzeugt, dass die Klimabelastungen durch geeignete
MaBnahmen im Mobilitatssektor reduziert werden kénnen - allerdings glaubt
nur jeder Vierte an eine deutliche Reduktion.
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Wachsende Besorgnis uber Klimawandel

Der Klimawandel bereitet grol3e Sorgen
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Kritik: zu wenig Engagement fiir Klimaschutz

Frage: "Was meinen Sie: Wird in Deutschland zu wenig fiir den Klimaschutz getan, oder eher zu viel, I
oder wiirden Sie sagen 'gerade richtig"?"

Unentschieden,
keine Angabe

Gerade richtig Zu wenig

Eher zu viel
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Vorstellungen von den MaBnahmen, mit denen die
Klimabelastung wirksam reduziert werden kann I

Frage: "Was meinen Sie, wie kdnnte es vor allem gelingen, die Klimabelastung wesentlich zu reduzieren,
was ist da lhrer Meinung nach am wichtigsten?"

Um die Klimabelastung zu reduzieren, ist es am wichtigsten, dass -

sich alle Lander gleichermal3en um eine Verringerung 79 %
der Klimabelastung bemiihen

die Regenwalder geschiitzt und aufgeforstet werden

~
w

der 6ffentliche Nahverkehr geférdert und ausgebaut wird

~
o

schadstoffarme Antriebssysteme flir Autos und Lkws
eingesetzt werden

der StraBenverkehr entlastet wird, indem der Guterverkehr
verstarkt auf Schienen- und Wasserwege umgeleitet wird

die Stromversorgung noch starker auf erneuerbare Energien
umgestellt wird

U1
(o}

weniger fossile Brennstoffe wie Ol und Kohle genutzt werden

U1
(o}

es weniger Massentierhaltung gibt

(6]
w

alternative Kraftstoffe wie z.B. Wasserstoff starker

geférdert werden 52 -/
]
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Vorstellungen von den MaBnahmen, mit denen die
Klimabelastung wirksam reduziert werden kann

Frage: "Was meinen Sie, wie kdnnte es vor allem gelingen, die Klimabelastung wesentlich zu reduzieren,
was ist da lhrer Meinung nach am wichtigsten?"

)

Um die Klimabelastung zu reduzieren, ist es am wichtigsten, dass -

die Menschen weniger Auto fahren 47 %

der Flugverkehr eingeschrankt wird

der Verkehrsfluss durch intelligente Verkehrsleitsysteme
verbessert wird

die Geschwindigkeit auf Autobahnen durch ein
allgemeines Tempolimit begrenzt wird

die Menschen ihr Fahrverhalten andern

das StraBennetz ausgebaut wird, um Staus zu vermeiden

die Laufzeit von Kernkraftwerken verlangert wird
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Mobilitat und Klima

Frage: "Glauben Sie, dass man mit den richtigen MalBnahmen im Bereich Mobilitat und

Verkehr die Klimabelastung deutlich oder etwas reduzieren kénnte, oder kann man da nicht viel machen?"

Unentschieden,
welil3 nicht

Kann nicht
viel machen

Etwas
reduzieren
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Die Mobilitat der Zukunft - Erwartungen und
Wiinsche der Burger I

B Die Gberwéltigende Mehrheit der Blirger ist Giberzeugt, dass Mobilitdt zumindest
in einigen Bereichen verandert werden muss - aufgrund der Umweltbelastungen,
aber auch aufgrund der Entwicklung der Verkehrssituation.

B Die groBBten Probleme sind aus der Sicht der Biirger

— die Zunahme der Staus und Uberlastung der Innenstidte,
— die Luftverschmutzung,
— die Larmbelastung und

— die Belastung der StraBen und Briicken durch die Zunahme des Verkehrs.

B Fir die Zukunft erwartet die Bevolkerung einen Ausbau des offentlichen Nahverkehrs, Zufahrtsbeschrankungen
in einem Teil der Innenstadte, die Verfliissigung des Verkehrs durch Vernetzung, insbesondere vernetzte
Ampelschaltungen und eine Zunahme von Elektromobilitdt. Die Wiinsche richten sich vor allem auf den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs und den Einsatz von Vernetzung, die Sorgen auf steigende Kosten und mehr
staatliche Vorgaben fiir die Mobilitat.
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Mobilitatswende oder Korrekturen in
einigen Bereichen? I

Frage: "Glauben Sie, dass ein grundsatzliches Umdenken im Bereich Mobilitat und Verkehr notwendig ist,
oder reichen Korrekturen in einzelnen Bereichen, oder glauben Sie, es sind keine Korrekturen notwendig?"

Unentschieden ’

Keine Korrekturen 3 8
notwendig
Grundsatzliches
Umdenken
Korrekturen notwendig
In einzelnen
Bereichen
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Die Birger sehen viele Mobilitatsprobleme

Frage: "Nun zur Mobilitat, also wie die Menschen heute unterwegs sind und wie Waren und Guter I
heute transportiert werden: Was sind in lhren Augen die gré3ten Probleme, die dadurch verursacht werden?"

Es gibt zu viele Staus 82 %

Durch den Verkehr sind die Innenstadte tiberlastet

~N
~N

Die Luftverschmutzung durch den Verkehr ist zu gro3

N
S

m ‘
N

Der Verkehr verursacht eine hohe Larmbelastung

Die StralRen und Briicken werden durch das Ausmald
des Verkehrs zu stark belastet

Die Belastungen fiir das Klima, die Erderwarmung

Ul
(@)

Es werden zu viele nicht nachwachsende Rohstoffe
wie Ol und Gas verbraucht

(8]
N

Es gibt zu viele Unfalle

Ul
o
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Erwartungen und Wiinsche

Frage: "Wie stellen Sie sich Mobilitat in 10 Jahren vor? Was von dieser Liste wird wohl zutreffen?" I
"Und was davon wiirden Sie sich wiinschen, was fanden Sie gut?"

Immer mehr Berufstatige kénnen auch von zu Hause

B Erwartungen
: (o) —.
oder von unterwegs arbeiten 62 % _
Immer mehr Innenstadte werden flir den Autoverkehr 57 =
gesperrt sein
Intelligente Ampelschaltungen sorgen in den Stadten 54 .
fiir fliissigen Verkehr |
Der 6ffentliche Nahverkehr wird ausgebaut 54 ]
Die Autos der Zukunft fahren mit Elektroantrieb 53 =
o ot mehr Fahrerbot " s @0
Es gibt mehr Vorschriften und Vorgaben fiir die Mobilitat A1 _
der Biirger
Immer mehr Menschen teilen sich privat oder iiber einen 40 =
Carsharing-Anbieter Autos
Autos steuern sich weitgehend selbst 33 a
Der 6ffentliche Nahverkehr kann so gestaltet werden, dass =
Busse nur noch dann fahren, wenn sie benétigt werden 28
Post und Pakete werden verstarkt durch Drohnen ausgeliefert 28 =
]
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Die Burger rechnen mit steigenden Kosten ...

Frage: "Wenn Sie daran denken, wie sich die Angebote und Rahmenbedingungen flir Mobilitat in Zukunft I
verandern werden: Glauben Sie, dass dadurch die Kosten fiir die Verbraucher eher steigen oder eher sinken?"

Unentschieden

Steigen

Sinken
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... und teilweise mit Beschrankungen
von Freiheitsspielraumen I

Frage: "Und glauben Sie, dass diese Veranderungen die Freiheit der Blrger einschranken,
iber ihre Mobilitat selbst zu entscheiden, oder glauben Sie das nicht?"

Glaube das nicht Schranken Freiheit ein

41 Bevolkerung insgesamt 40 %

Personen, die liberzeugt
sind, Veranderungen beli
Mobilitat bergen -

61 Chancen

29 Risiken 54
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Verringerung der Umweltbelastungen durch
Einschrankungen der individuellen Mobilitat oder I
technische Losungen?

Frage: "Glauben Sie, dass sich die Menschen in ihrer Mobilitat einschranken missen, um die Umweltbelastung
durch Verkehr deutlich zu reduzieren, oder kann man dasselbe auch erreichen, wenn in Zukunft verstarkt
umweltfreundlichere Antriebsarten und Verkehrsmittel genutzt werden?"

Unentschieden

Menschen miissen
sich einschranken

Umweltfreundlichere
Antriebsarten und
Verkehrsmittel
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Spielraume fiir die Veranderung von
Mobilitatsmustern I

B Eine Verdnderung von Mobilitatsmustern muss die Prioritdten und Spielrdume der
Blirger beriicksichtigen sowie die Angebote und Infrastruktur fiir die Organisation
individueller Mobilitat.

B Die heutigen Prioritdten der Blirger sind

— Flexibilitdt und Unabhangigkeit,
verlassliche, planbare Mobilitat,
Sicherhelt,

Zeitokonomie und

— moglichst niedrige Mobilitatskosten.

B Bei den genutzten Verkehrsmitteln dominiert mit groBem Abstand der Pkw, gefolgt vom Fahrrad und &ffentlichem
Nahverkehr. Dabei gibt es gravierende Unterschiede zwischen Stadt und Land. Anndhernd zwei Drittel der Bevolkerung
auf dem Land nutzen téglich einen Pkw, dagegen nur 39 Prozent der gro3stadtischen Bevdlkerung. Umgekehrt spielt
der 6ffentliche Nahverkehr in den Stadten eine grol3e Rolle, wahrend nur 7 Prozent der Bevolkerung auf dem Land
taglich solche Angebote nutzen (kénnen).

B Aktuell halt die Bevolkerung ihre Spielraume fiir eine Veranderung ihrer Mobilitats-
muster fiir begrenzt.
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Prioritaten der individuellen Mobilitat

Frage: "Wenn es um lhre eigene Mobilitat geht, was ist Ihnen da besonders wichtig? I
Was von dieser Liste wiirden Sie nennen?"

Mir ist besonders wichtig,

dass ich moglichst flexibel und unabhangig bin 82 %

~
f—

dass ich verlasslich bzw. planbar unterwegs bin

dass ich maglichst sicher unterwegs bin

dass ich moglichst schnell ankomme

Ul
S

dass es moglichst wenig kostet

1S
Ul

dass ich moglichst angenehm, komfortabel unterwegs bin

dass ich mich bewege bzw. an der frischen Luft bin

(99)
—

dass es nicht voll ist, ich nicht unter vielen Menschen bin

dass ich moglichst umweltfreundlich unterwegs bin

W
o

dass ich etwas nebenher machen kann, z.B. arbeiten oder lesen
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Nutzungsfrequenz der einzelnen Verkehrsmittel

K,

Mehrmals Mehrmals Mehrmals
taglich Téglich die Woche im Monat Seltener Nie

Auto 30 % 9 7 10

Regionalbahn,
U-Bahn, S-Bahn 3 29

‘

Stadtbus, Regionalbus 27
Flugzeug 32
Motorrad,

Motorroller 87
Fernzug 36
Schiff, Fahre 57
Fernbus 1 26 73

© IfD-Allensbach :I:-: acateCh

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevolkerung ab 16 Jahre DEUTSCHE AKADEMIE DER
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000 TECHNIKWISSENSCHAFTEN



Mobilitatsmuster in Stadt und Land

Frage: "Hier sind verschiedene Verkehrsmittel aufgeschrieben. Wie haufig nutzen Sie diese? I

Bitte verteilen Sie die Karten entsprechend auf das Blatt hier."

Stadt und Land

Dorfer Klein- Mittel- GroBs-

stadte stadte stadte
(Mehrmals) taglich % % % %
Auto 63 56 55 39
Fahrrad 13 17 16 20
Offentlicher Nahverkehr 7 9 11 23
Regionalbahn, U-Bahn, S-Bahn 3 5 6 14
Stadtbus, Regionalbus 5 5 6 15
Flugzeug 1 2 1 1
Motorrad, Motorroller 1 3 1 1
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Jahrliche Pkw-Kilometerleistung in Stadt und Land

Frage: "Wie viel Kilometer sind Sie persoénlich pro Jahr schatzungsweise mit dem Auto unterwegs?
Egal, ob mit Ihrem oder anderen Wagen, so insgesamt gesehen, wie viel Kilometer? Wiirden Sie sagen ..."

Stadt und Land

Dorfer Klein- Mittel- GroR3-
stadte stadte stadte
Insge- 100.000 bis 500.000
samt unter 500.000 Einwohner
Einwohner und mehr
% % % % % %
Unter 5.000 km 28 35 38 46 38 53
5.000 bis unter 10.000 km 22 27 19 21 23 18
10.000 bis unter 15.000 km 18 16 22 16 17 15
15.000 bis unter 20.000 km 16 11 13 4 5
20.000 km und mehr 15 10 7 9 12 7
Keine Angabe 1 1 1 6 2
100 100 100 100 100 100
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Als unverzichtbar gelten zurzeit
vor allem Pkw und Fahrrad I

Frage: "Hier sind nochmal die Karten mit den Verkehrsmitteln, die Sie zumindest gelegentlich nutzen.
Welche dieser Verkehrsmittel sind fir Sie unverzichtbar, auf welche kénnten Sie verzichten, auch wenn
es schwierig ware, und auf welche kdnnten Sie ohne Probleme verzichten?"

Schwer

Unverzichtbar verzichtbar

Auto 75 KL 17
Fahrrad 53 _ 28
Stadtbus, Regionalbus 35 _ 36
Regionalbahn, U-Bahn, S-Bahn 32 _ 35
Flugzeug o 41
Fernzug 12 - 43
Motorrad, Motorroller 21 _ 31
Schiff, Fahre 6 . 32
Fernbus 4 . 30
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Weiterentwicklung der Verkehrsinfrastruktur -
die Agenda der Birger

B Wahrend das StraBennetz von der Mehrheit positiv bewertet wird, stellt das Schienennetz nur
gut ein Drittel der Bevélkerung zufrieden.

In Bezug auf den offentlichen Nahverkehr féllt das Urteil gespalten aus: 49 Prozent ziehen
eine positive, 45 Prozent eine kritische Bilanz. Die Kritik kommt primar von den Einwohnern aus
Kleinstadten und Dérfern, die positiven Stimmen aus den gro3en Stadten.

B Der 6ffentliche Nahverkehr fliihrt auch die Agenda der Biirger flir die Weiterentwick-
lung der Verkehrsinfrastruktur an:

— die Uberwaltigende Mehrheit wiinscht glinstigere Preise, zwel Drittel den Ausbau
des offentlichen Nahverkehrs,

— In Bezug auf das StraBBennetz halten drei Viertel die stete Sanierung flir wichtig,
dagegen nur jeder Dritte den Ausbau,

— in Bezug auf das Schienennetz steht fiir die Bevolkerung ebenfalls die Sanierung
der bestehenden Infrastruktur im Vordergrund neben der Preispolitik der Bahn,

— darlber hinaus halt die Mehrheit vernetzte Ampelschaltungen, den Ausbau der
Fahrradwege, die Férderung umweltfreundlicher Antriebstechnologien und eine
Optimierung der Park-and-Ride-Maoglichkeiten fiir wichtig.
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Zufriedenheit mit dem offentlichen Nahverkehr in
den Stadten, Unzufriedenheit auf dem Land

Frage: "Und wie zufrieden sind Sie alles in allem mit dem &ffentlichen Nahverkehr bei Thnen
vor Ort? Wiirden Sie sagen, Sie sind damit..."

weniger gar nicht (sehr) zufrieden
zufrieden zufrieden

Bevolkerung insgesamt 9 9%

Stadt und Land

Dorfer
cemstacte S
24 ] cosuae
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Breit aufgefiacherte Anderungswiinsche

Frage: "Was wiirden Sie gerne an lhrer Mobilitat, also der Art und Weise, wie Sie unterwegs
sind, dndern?"

Bevolkerung Berufstatige

) insgesamt
Anderungswiinsche hinsichtlich eigener Mobilitat: % %

Ich wiirde gerne weniger Geld fiir meine Mobilitat ausgeben 40 43

Ich wiirde gerne mehr Wege mit dem Fahrrad oder zu FuB zuriicklegen 34 38

Ich wiirde gerne umweltfreundlicher unterwegs sein 28 31

Ich wére gerne entspannter unterwegs 25 30

Ich ware gerne flexibler, wann ich wohin fahre bzw. gehe 21 23

Ich wiirde gerne weniger Auto fahren 20 25

Ich ware gerne generell weniger unterwegs 18 24

Ich wiirde die Zeit, die ich unterwegs bin, gern besser nutzen kénnen 18 22

Ich wiirde gerne weniger Zeit in 6ffentlichen Verkehrsmitteln verbringen 14 14

Ich ware gerne weniger abhangig von offentlichen Verkehrsmitteln 13 13

Ich wiirde gerne weniger fliegen 2 2

Nichts davon bzw. wiirde gar nichts andern 24 18
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Hemmnisse fiir die Veranderung des
eigenen Mobilitatsverhaltens I

Frage: "Und woran liegt es, dass Sie Ihre Mobilitat nicht so gestalten kénnen,

wie Sie wollen? Was von dieser Liste wiirden Sie nennen?" Personen, die etwas an der Art,
wie sie unterwegs sind, dndern wollen

insgesamt Berufstatige
% %
Es ist einfach am bequemsten, das Auto zu benutzen 54 58
Andere Moglichkeiten wiirden mich deutlich mehr Zeit kosten 36 43
Die Anbindung an den 6ffentlichen Nahverkehr ist schlecht 34 34
Ich wohne auf dem Land, die Wege sind sehr weit 31 30
Andere Maéglichkeiten sind mir zu teuer 28 28
Mein Arbeitsplatz ist weit von meinem Wohnort entfernt bzw. liegt unglinstig 28 39
Ich bin gesundheitlich eingeschrankt 15 6
Andere Leute sind darauf angewiesen, dass ich sie fahre 12 12
Ich bin beruflich viel unterwegs, muss viel reisen 10 15
Ich flihre eine Fernbeziehung bzw. Familie oder Freunde wohnen weit weg 8 7
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Agenda der Bevolkerung fiir die Entwicklung
der Verkehrsinfrastruktur I

Frage: "Wenn es um die Entwicklung der Verkehrsinfrastruktur in Deutschland geht,
was halten Sie da fiir besonders wichtig?"

Fiir die Entwicklung der Infrastruktur ist besonders wichtig,

dass der dffentliche Nahverkehr giinstiger wird 78 %

dass das bestehende Stralennetz saniert bzw. ausge-
bessert wird

dass Giiter weniger per Lkw und mehr mit Zug oder
Schiff transportiert werden

~N
(@)

(@)
~N

dass der 6ffentliche Nahverkehr ausgebaut wird

dass das bestehende Schienennetz saniert bzw. aus-
gebessert wird

dass Fernverbindungen mit der Bahn glnstiger
werden

dass Ampelschaltungen besser aufeinander
abgestimmt werden

Ul
81

mehr und bessere Fahrradwege in den Stadten

(O]
w

dass mehr umweltfreundlichere Antriebsmaoglich-
keiten genutzt werden

Ul
—

Ul
o

m ‘
N

dass das Park-and-Ride-Angebot verbessert wird
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Aktuelle Vorbehalte
gegeniber Elektromobilitat

B Die Mehrheit der Bevolkerung geht davon aus, dass die Bedeutung von Elektromobilitat in den
nachsten Jahren kontinuierlich zunimmt,

Gleichzeitig schlieBt jedoch die Mehrheit fiir sich personlich den Kauf eines elektrisch
angetriebenen Pkw fr die ndchsten Jahre aus. Jeder Finfte ist grundsatzlich offen flr den Erwerb.

B Die Vorbehalte gegen Elektrofahrzeuge sind zurzeit noch groB3, auch unter denjenigen,
die grundsatzlich bereit sind, auf ein Elektromobil umzusteigen. Die Skepsis betrifft vor allem

— die Anschaffungskosten,
— die Reichweite,

— die unzureichende Ladeinfrastruktur und die Ladedauer.

Jeder Zweite zweifelt auch, ob die Technologie bereits ausgereift und die Umweltbilanz Giberzeugend ist.

Der Umstieg auf Elektromobilitdt wird zudem durch die ausgeprdagte Neigung zum Erwerb von
Gebrauchtwagen und das kontinuierlich steigende Alter des Fahrzeugbestands gebremst.

Entsprechend wichtig ist die Kalkulation realistischer Zeitschienen.
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Ein Flinftel ist fiir den Kauf
eines E-Autos aufgeschlossen

Frage: "Kdme es fiir Sie in Frage, in den nachsten Jahren ein Elektroauto zu kaufen, oder
kame das fiir Sie nicht in Frage?"

Unentschieden
Kéme in Frage

Altersgruppen
Habe bereits . '
ein Elektroauto 16- bis 29-Jahrige
30- bis 44-Jahrige
45 bis 59.Jarige
60-Jahrige und Altere
Kame nicht in Frage
© IfD-Allensbach :I:'E acatech

Basis: Bundesrepublik Deutschland, Bevélkerung ab 16 Jahre DEUTSCHE AKADEMIE DER
Quelle: Allensbacher Archiv, IfD-Umfrage 12000 TECHNIKWISSENSCHAFTEN



Derzeitige Vorbehalte gegen den Erwerb
von Elektrofahrzeugen

Frage: "Einmal unabhdngig davon, ob ein Elektroauto fiir Sie in Frage kdme: Was von dieser Liste

spricht in Ihren Augen dagegen, sich zurzeit ein Elektroauto zu kaufen?"

Bevdlkerung

Potential fiir

insgesamt Elektrofahrzeuge

% %
Die Kosten fiir die Anschaffung eines Elektroautos sind zu hoch 74 76
Die Reichweite von Elektroautos ist zu gering 66 66
Es gibt zu wenig Ladestationen fiir Elektroautos 60 66
Das Aufladen von Elektroautos dauert zu lange 54 53
Die Antriebstechnik von Elektroautos ist noch nicht ausgereift 49 52
Es ist fraglich, ob Elektroautos wirklich umweltfreundlicher sind 48 39
Die Ladestationen liegen oft ungeschickt bzw. sind nicht gut erreichbar 31 33
Die Ladestationen sind oft schwierig zu bedienen 13 12
Das Bezahlsystem an den Ladestationen ist nicht einheitlich 12 15
Bei Elektroautos kommt kein typisches Fahrgefiihl auf, z.B. keine Motorengerdusche 10 6
Nichts davon 9 3
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Kontinuierlich steigendes Durchschnittsalter

der Pkw

Durchschnittsalter der Pkw in Deutschland - (in Jahren)
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