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In 15 Jahren gut ein Fiinftel weniger Klimagase im
Stadtverkehr — und mehr Lebensqualitat

Eine vom MCC mitverfasste Studie weist den Weg fiir maBgeschneiderte Politikpakete. Konkret geht es um
120 Metropolen auf fiinf Kontinenten, mit 525 Millionen Menschen.

29.05.2023 Berlin. Wie sorgt man in den Metropolen der Welt fiir klimafreundlicheren Verkehr, ohne die
Bevélkerung zu lberfordern? Wie sich diese beiden grof3en Ziele vereinbaren lassen, zeigt jetzt eine
bahnbrechende, modellgestiitzte Studie fir 120 Grof3stadte rund um den Globus. Ergebnis: Unter der
Bedingung, dass die Lebensqualitat in keiner dieser Stadte sinken darf, kann maRgeschneiderte Klimapolitik
im Verkehr die Treibhausgas-Emissionen in 15 Jahren um 22 Prozent verringern. Die Studie wurde erstellt
unter Mitwirkung des Berliner Klimaforschungsinstituts MCC (Mercator Research Institute on Global
Commons and Climate Change) und in der renommierten Fachzeitschrift Nature Sustainability
veroffentlicht.

Das Forschungsteam nutzte das in der Regionaldkonomie etablierte Rechenmodell NEDUM. Es flitterte es
fir jede einzelne Stadt mit Daten zu Bevélkerungsdichte, Flachennutzung, WohnungsgréRen, Mietpreisen
und Verkehrskosten. Und es rechnete dann vier Ansdtze von Klimapolitik im Stadtverkehr, ndmlich
Spritsteuern, effiziente Autos, Investitionen in OPNV oder klimafreundliche Stadtentwicklung, sowie den
Fall, dass man alle vier Ansatze zugleich verfolgt. Am Ende stehen fiir jede Stadt und jedes Szenario zwei
Werte: der Klimagase-Ausstol im Stadtverkehr sowie ein Wert flir die Wohlfahrt der Bevélkerung. Dieser
umfasst neben dem materiellen Lebensstandard auch die in Geld umgerechneten Gesundheitsfolgen von
Verkehr: Larm, Abgase, Unfille, aber auch Fitness durch Laufen oder Radfahren.

Im Durchschnitt der 120 untersuchten Metropolen sinken die Klimagas-Emissionen demnach im Verlauf
von 15 Jahren um zwischen 4 und 12 Prozent, je nach dem verfolgten Ansatz der stadtischen Klimapolitik —
und um 31 Prozent, wenn alle vier Ansatze zugleich verfolgt werden. Dieses Ergebnis im ersten Schritt der
Untersuchung entspricht in etwa den schon existierenden Grobschdtzungen in der Forschungsliteratur. Das
Zwischenergebnis flir die Wohlfahrt ist mau: im Durchschnitt minus 3 Prozent. Der Witz an der neuen
Studie ist nun aber folgender: Das Forschungsteam baute in einem zweiten Schritt die Nebenbedingung ein,
dass die Wohlfahrt der Bevélkerung in jeder Stadt zumindest marginal steigt.

Unter dieser Voraussetzung, also sozusagen mit Blick auf die politische Durchsetzbarkeit, ermittelte das das
Rechenmodell dann fiir jede einzelne Stadt das Politik-Paket mit der gréRten Klimaschutz-Wirkung.
Ergebnis: Von den maximal erreichbaren 31 Prozent Emissionseinsparung werden immer noch 22 Prozent
umgesetzt (bei im Durchschnitt 1 Prozent hoherer Wohlfahrt). ,Es erscheint also tiberall méglich, ohne
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negative Folgen fiir die Lebensqualitat einen GroRteil des Einsparpotenzials bei den Klimagas-Emissionen
im Stadtverkehr zu realisieren”, sagt Felix Creutzig, Leiter der MCC-Arbeitsgruppe Landnutzung,
Infrastruktur und Transport und Co-Autor der Studie. ,Allerdings braucht es, mit Blick auf die lokalen
Besonderheiten, wirklich jeweils eine kontext-addquate Strategie, es gibt hier keine Patentlésung. Das
macht die zum Beispiel in Deutschland anstehende Reform der StraRenverkehrsordnung so bedeutsam —
damit kénnten Kommunen beim Klimaschutz endlich flexibel handeln.”

Charlotte Liotta, Doktorandin am CIRED-Forschungszentrum in Nogent-sur-Marne bei Paris sowie an der
Technischen Universitat Berlin und Leitautorin der Studie, erganzt: ,Unsere Arbeit liefert erstmals einen
analytischen Rahmen dafiir, solche kontext-addquate Strategien zu entwickeln. Und sie macht zugleich
deutlich, wie bedeutsam stadtische Verkehrspolitik beim Kampf gegen die Erderhitzung

ist.” Schatzungsweise 8 Prozent aller weltweiten Klimagas-Emissionen stammen aus dem stadtischen
Verkehr. Sie sind in der regionaldkonomischen Forschung bislang kaum ausgeleuchtet. Bei den nationalen
Selbstverpflichtungen, tiber man in der Klimadiplomatie den Weg aus der Krise sucht, ist die kommunale
Ebene bislang weitgehend auRen vor.

Quellenhinweis zur zitierten Studie:

Liotta, C., Viguié, V., Creutzig, F., 2023, Environmental and welfare gains via urban transport policy potfolios
across 120 cities, Nature Sustainability

https://www.nature.com/articles/s41893-023-01138-0

Uber das MCC

Das MCC erforscht und liefert I16sungsorientierte Handlungsoptionen fiir Klimapolitik sowie generell fiir das
Bewirtschaften der globalen Gemeinschaftsgiiter — und damit flr die Starkung der vielféltigen Aspekte von
menschlichem Wohlergehen. Unsere sieben Arbeitsgruppen forschen zu Themen wie Wirtschaftswachstum
und -entwicklung, Ressourcen und Internationaler Handel, Stadte und Infrastrukturen, Governance sowie
wissenschaftliche Politikberatung. Das MCC ist eine gemeinsame Griindung der Stiftung Mercator und des
Potsdam-Instituts fiir Klimafolgenforschung. | www.mcc-berlin.net | https://twitter.com/MCC_Berlin
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