] idw - Informationsdienst Wissenschaft
I w Nachrichten. Termine. Experten
‘i‘i‘i‘:‘
Pressemitteilung :-p:ir‘i"i‘i‘t:‘:
. - AP O
Universitit Stuttgart stat a e b b,
+*e%0% % e
Andrea Mayer-Grenu LIS 2NN
h*“ﬁ 55 '-'*-I-“*
30.06.2014 LA ISAAAI

http://idw-online.de/de/newss94121 L XYY

Forschungsprojekte
Energie, Verkehr / Transport
liberregional

Fahrdrahtlose Energieiibertragung bei Schienenfahrzeugen
Induktion statt Oberleitung

Wer haufig mit der Bahn unterwegs ist, weif ein Lied davon zu singen: Oberleitungen sind stérungsanfillig, was immer
wieder zu Verspatungen und Zugausfallen fiihrt. Eine Alternative dazu ist die fahrdrahtlose Energielibertragung.
Wissenschaftler zweier Institute der Universitat Stuttgart sowie des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt (DLR)
erforschen im Rahmen der Allianz DLR@Uni-Stuttgart induktive (beriihrungslose) Systeme, die Fahrleitungen eines
Tages ersetzen sollen. Das Land Baden-Wiirttemberg hat dafiir 860.000 Euro zur Verfiigung gestellt. ,,Mit der
Forderung unterstiitzt die Landesregierung die Forscher des DLR und der Uni Stuttgart dabei, die enormen Potentiale
der drahtlosen Energieiibertragung fiir weniger Lirmemissionen, weniger Verschleils- und Wartungsaufwendungen und
weniger Energieverbrauch zu heben®, erklirte Finanz- und Wirtschaftsminister Nils Schmid anlasslich der Ubergabe des
Forschungsberichts. Als ndchsten Schritt wollen die Wissenschaftler einen Demonstrator entwickeln, der auch fiir die
Industrie interessant sein diirfte.

Fahrleitungen fiir elektrisch betriebene Schienenfahrzeuge sind der Witterung und anderen Umwelteinfliissen
ausgesetzt, was zu einem hohen VerschleiR und bei Beschadigungen zu einer Gefihrdung fiir die Umgebung fiihren
kann. Zudem sind Leitung und Stromabnehmer eine bedeutende Larmquelle und der hohe aerodynamische
Luftwiderstand hat einen wesentlichen Einfluss auf den Energieverbrauch.

Induktion statt Fahrleitung lautet daher die Zielsetzung des Projekts, fiir das sich das DLR-Institut fiir
Fahrzeugkonzepte mit den Instituten fiir Elektrische Energiewandlung (IEW) und fiir Maschinenelemente (IMA,
Bereiche Schienenfahrzeugtechnik und Zuverlassigkeitstechnik) der Universitat Stuttgart zusammengetan hat. Die
Wissenschaftler setzen dabei auf ein Prinzip, nach dem mit begrenzter Ubertragungsleistung bereits Elektroautos und
StraRenbahnen beriihrungslos aufgeladen werden kdnnen. Seine Wirkungsweise entspricht derjenigen eines
aufgeschnittenen Transformators, wobei die Primarspule in den Fahrweg integriert ist und die Sekundarspule sich im
Fahrzeug befindet. Die Energieiibertragung erfolgt liber ein erzeugtes Magnetfeld und ist grokflachig liber die
komplette Lange des Fahrzeugs moglich. So kann bei langen Ziigen mit einer verteilten Antriebsleistung jedes
Teilsegment separat mit Strom versorgt werden, ohne dass eine aufwindige Energieversorgungsleitung durch den Zug
notwendig wire. Dadurch kann jeder Wagen, der iiber einen eigenen Antrieb verfiigt, zum Beispiel im Rangierbereich
autonom bewegt werden.

Wahrend sich das IMA insbesondere mit der mechanischen Auslegung und der Integration der neuen Komponenten ins
Fahrzeug sowie der Zuverlassigkeit und Verfiigbarkeit der Energielibertragung beschiftigte, wurden am IEW
insbesondere das Energieiibertragungssystem sowie die Versorgungselektronik konzeptioniert und die elektrischen
Komponenten ausgelegt. Verschleiltfreiheit, eine geringere Storanfilligkeit und ein méglichst hoher Wirkungsgrad
(liber 90 Prozent) auch bei deutlich gesteigerter Leistungsfahigkeit standen dabei im Vordergrund. AuRerdem wurde
darauf geachtet, eine Abwartskompatibilitdt mit bestehenden Bahnsystemen nach Maglichkeit zu erhalten und
Zugsicherungssysteme weiter zu verbessern.
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,Die in diesem interdisziplindren Projekt entwickelte induktive Energielibertragung ermoglicht eine effiziente und
robuste Versorgung von Schienenfahrzeugen mit elektrischer Energie“, stellt Prof. Johann-Dietrich Wérner,
Vorstandsvorsitzender des Deutschen Zentrums fiir Luft- und Raumfahrt (DLR) fest. Ein wesentlicher Gesichtspunkt ist,

dass die Schienenfahrzeuge durch eine hybride Energieversorgung sowohl Neubaustrecken als auch das existierende
Streckennetz befahren konnen.”

Weitere Informationen

Prof. Bernd Bertsche, Universitit Stuttgart, Institut fiir Maschinenelemente, Bereich Zuverldssigkeitstechnik, Tel.:
0711/685-66165, E-Mail: bernd.bertsche (at) ima.uni-stuttgart.de

Prof. Dieter Bogle, Universitat Stuttgart, Institut fiir Maschinenelemente Bereich Schienenfahrzeug-technik, Tel.
0711/685-66098, E-mail: dieter.boegle (at) ima.uni-stuttgart.de

Prof. Nejila Parspour, Universitdt Stuttgart, Institut fiir Elektrische Energiewandlung, Tel.:0711/685-67818, E-Mail:
nejila.parspours (at) iew.uni-stuttart.de

Dr. Joachim Winter, DLR-Institut fiir Fahrzeugkonzepte, Projektleiter des Projekts ,,Fahrdrahtlose Energielibertragung*,
Tel: 0711/6862-274, E-Mail: joachim.winter (at) dlr.de.
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