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Verkehrsmittelwahl zu verschiedenen Zeitpunkten
(Mehrfachnennungen moglich)
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Abbildung 1: Verkehrsmittelwahl zu verschiedenen Zeitpunkten / Quelle: Frankfurt University of Applied Sciences



Querung des Rheins
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Abbildung 2: Querung des Rheins / Quelle: Frankfurt University of Applied Sciences



I | FRANKFURT
UNIVERSITY
OF APPLIED SCIENCES

Verlangerung der Reisezeit nach Sperrung der Briicke
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Abbildung 3: Verlangerung der Reisezeit nach Sperrung der Briicke / Quelle: Frankfurt University of Applied Sciences
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Alternativen zur Kompensierung der Sperrung an verschiedenen Tagen
(Mehrfachnennungen moglich)
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Abbildung 4: Alternativen zur Kompensierung der Sperrung an verschiedenen Tagen / Quelle: Frankfurt University of Applied Sciences
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Qualitat der Informationen zu einzelnen Verkehrsmitteln
(IwV=Im weiteren Verlauf der Sperrung)
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Abbildung 5: Qualitat der Informationen zu einzelnen Verkehrsmitteln / Quelle: Frankfurt University of Applied Sciences



