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Neue Studie zu Erwartungen und Realitiit von sicheren Uberholvorgingen im
Radverkehr

- Subjektives Sicherheitsgefiihl unterscheidet sich je nach StraRentyp und zulidssiger
Hochstgeschwindigkeit - Radfahrer*innen empfinden Fahrradstreifen als sicher — dort werden sie aber oft
dichter iiberholt als auf StraRen ohne Fahrradstreifen - Autofahrer*innen halten nur in 30 Prozent aller
gemessenen Uberholvorgiange den gesetzlich vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,5 Metern ein

Werden Radfahrer*innen von Autos iiberholt, kdnnen sich daraus gefihrliche Situationen entwickeln. Wie bedroht oder
sicher Radfahrer*innen sich bei einem Uberholvorgang fiihlen, hangt vom StraRentyp ab: So erwarten sie eine hohere
Sicherheit auf Stralken mit Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 Stundenkilometer, auf Spiel- und Fahrradstraften sowie
auf Stralken mit Fahrradstreifen. Diirfen Autos dagegen schneller fahren und fehlt Infrastruktur fiir Fahrrader, erwarten
Radler*innen gefihrlichere Uberholsituationen. Die tatsichlichen Uberholabstinde der Autos widersprechen allerdings
diesem subjektiven Sicherheitsgefiihl: Auf StraRen mit reduzierter Geschwindigkeit oder Radstreifen werden
Fahrradfahrer*innen mit genauso wenig oder sogar noch weniger Abstand iiberholt als auf anderen Stralen. Das zeigt
eine Studie von Dr. Rul von Stiilpnagel vom Institut fiir Psychologie sowie Nils Riach und Rafael Hologa vom Institut fiir
Umweltsozialwissenschaften und Geographie der Universitat Freiburg. Die Ergebnisse sind in der Fachzeitschrift
»1ransportation Research Part F: Psychology and Behaviour” erschienen.

Dichtere Uberholabstinde als erwartet

Die drei Freiburger Wissenschaftler zeigten Radfahrer*innen Bilder verschiedener stadtischer StraRentypen und lieRen
sie einschitzen, wie sicher ein Uberholvorgang dort ist. Zusitzlich maRen die Forscher mit einem Sensor, der an ein
Fahrrad montiert war, die tatsichlichen Uberholabstinde an den betreffenden Stellen. Ergebnis: Nur 30 Prozent der
uiberholenden Autos hielten den gesetzlich vorgeschriebenen Mindestabstand von 1,5 Meter ein.

An den subjektiv als sicher eingeschitzten Stellen waren die Uberholabstinde sogar zum Teil besonders gering. ,,Vor
allem in verkehrsberuhigten Stralken und auf Fahrradstreifen werden Radler*innen dichter liberholt, als sie das selbst
erwarten®, sagt von Stiilpnagel. Griinde hierfiir konnten darin liegen, dass solche StraRen haufig eng seien, schmale
Radstreifen aber den Eindruck erwecken, Autofahrer*innen diirften den StraRenraum bis zur Begrenzungslinie nutzen,
auch wenn sie dabei den Mindestabstand nicht einhalten.

Radstreifen trotzdem sinnvoll

»Unsere Ergebnisse sprechen nicht gegen Geschwindigkeitsbegrenzungen und Radstreifen®, betont von Stiilpnagel.
Niedrige Geschwindigkeit kdnne die Folgen von Unfallen verringern, Infrastruktur fiir Radfahrer*innen mache diese
sichtbarer im StraRenraum. Hierin kdnne auch eine Erklarung fiir das dort subjektiv héhere Sicherheitsgefiihl der
Radfahrer*innen liegen. Dennoch sei es wichtig zu erkennen, dass dieses haufig nicht mit den objektiv gemessenen
Uberholabstinden iibereinstimmt.
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Radwege besser breit bauen — oder baulich trennen

Diese Ergebnisse kdnnten Einfluss auf kiinftige Verkehrsplanungen haben, erkldrt von Stiilpnagel: ,,Wann immer es
geht, sollte man Radstreifen so breit bauen, dass Autos den Uberholabstand von mindestens 1,5 Meter einhalten
konnen, ohne einen Schlenker fahren zu miissen.” Insbesondere seien positive Effekte zu erwarten, wenn Radwege
baulich vom Stralkenraum getrennt werden: ,,Unsere Studienergebnisse weisen darauf hin, dass solche baulichen
Trennungen sowohl das Sicherheitsgefiihl als auch die Uberholabstinde erhéhen konnen.«

Fakteniibersicht:

- Originalpublikation: von Stiilpnagel, R., Hologa, R., & Riach, N. (2022). Cars overtaking cyclists on different urban road
types—Expectations about passing safety are not aligned with observed passing distances. Transportation Research
Part F: Traffic Psychology and Behaviour, 89, 334-346. https://doi.org/10.1016/j.trf.2022.07.005

- Fiir die Studie wurden insgesamt 385 Radfahrer*innen befragt, es wurden 632 Uberholvorginge an 73 Orten in Freiburg
gemessen.

- Dr. Rul von Stiilpnagel ist Akademischer Rat am Zentrum fiir Kognitionswissenschaften des Instituts fiir Psychologie
der Universitat Freiburg. Zu seinen Forschungsschwerpunkten gehort die Subjektive Risikowahrnehmung beim
stadtischen Radfahren. Nils Riach und Rafael Hologa sind Wissenschaftliche Mitarbeiter am Institut fiir
Umweltsozialwissenschaften und Geographie der Universitat Freiburg.
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